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     Ǒदãली उÍच Ûयायालय : नई Ǒदãली 

सुरǔ¢त : 24.05.2013 
उƦोǒषत : 19.09.2013 

 
िन.Ĥ.अ. (म.ूप.) 18/2007 

एयर इंǑडया िलिमटेड       ...... अपीलाथȸ  

Ʈारा: सुĮी गीता लूथरा, वǐरƵ अिधवƠा के 
साथ सĮुी दȣ¢ा शुÈला,  

   अिधवƠागण, सĮुी सगंीता भारती, 
Įी हरȣश मिलक और Įी गौतम 
बजाज। 

बनाम 

तेज शू एÈसपोट[स[ Ĥा. िलिमटेड और अÛय          ......Ĥ×यथȸगण 

 Ʈारा: Įी जी. एस. राघव के साथ 
 Įी ए. के. जैन और Įी पंकज 

कुमार, Ĥ×यथȸ-1 के अिधवƠा । 

कोरम: 
माननीय Ûयायमिूत[ Įी एस. रवींġ भट 
माननीय Ûयायमिूत[ Įी आर. वी. ईƳर  
 
Ûयायमिूत[ Įी एस.रवीÛġ भट  

1. Ĥितवादȣ कȧ अपील इस Ûयायालय के ǒवƮान एकल Ûयायाधीश के िनण[य 

और आदेश पर सवाल उठाती है, ǔजसने तेज शूज (वादȣ, ǔजसे आगे नाम से 

संदिभ[त Ǒकया गया है) Ʈारा दायर वाद को 20,81,372/10 ǽपये कȧ सीमा तक 
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Ĥित वष[ 10% Þयाज दर के साथ खाǐरज कर Ǒदया। तेज शूज ने Ĥितवादȣ 

(अपीलाथȸ , ǔजसे आगे “एयर इंǑडया” कहा जाएगा) पर अपने माल के 

नुकसान के मãूय के िलए वाद दायर Ǒकया था, ǔजसे गलत तरȣके से ĤाƯकता[ 

को जारȣ Ǒकया गया था।  

2. एयर इंǑडया एक अतंरराƶीय वायु वाहक है। 1990 मɅ, मेसस[ तेज श ू

एÈसपोट[स[ ने एयरव ेǒबल सÉंया 09857645545 Ǒदनांक 21.08.09 Ʈारा डȣएम 

(Ôयूश माक[ ) 1,50,152 मãूय के माल के पǐरवहन के िलए एयर इंǑडया कȧ 

सेवाएं लीं। एयरवे ǒबल के तहत नािमत माल ĤाƯकता[ एक बɇक, èपाÈस[ नैला, 

वेèटर-18674 नैला, पǔƱम जम[नी था। माल का भगुतान ĤाƯ करने के बाद 

मालवाहक को माल और एअर वे ǒबल का ǒबल सɋपा जाना था। तेज शूज ने 

उƠ एयरवे ǒबल मɅ वाहक के िलए खेप कȧ रािश कȧ कोई घोषणा नहȣं कȧ। 

नुम[बग[ मɅ माल पहँुचाने के िलए, एयर इंǑडया ने ĥɇ कफट[ मɅ लुÝथांसा एयरवेज 

(दसूरे Ĥितवादȣ) को माल सɋप Ǒदया। यह एयरवे ǒबल के पीछे छपी शतɟ और 

िनयमɉ के तहत Ǒकया गया था। 30.08.1990 को लÝुथांसा एयरवेज ने 

आवæयक बɇक ǐरलीज ĤाƯ Ǒकए ǒबना गलती स े माल को अिंतम ĤाƯकता[, 

िमिलÒजर अंड मुंच को पहंुचा Ǒदया। लुÝथांसा एयरवेज ने माना Ǒक यह एक 

वाèतǒवक गलती थी और वह एयर इंǑडया को अिधकतम सीिमत देयता के 

अनुसार मआुवजा देने के िलए सहमत हो गई, अथा[त खोये सामान के Ĥित 

ǑकलोĒाम 20 अमǐेरकȧ डॉलर (वजन घटाने के आधार पर) जो Ǒक ǒवमानवहन 
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अिधिनयम,1972 ('1972 अिधिनयम') के तहत Ĥदान Ǒकया गया था। लुÝथांसा 

ने एयर इंǑडया को तेज शूज के दावɉ का िनपटान अमेǐरकȧ  39,780 अमǐेरकȧ 

डॉलर पर करने के िलए अिधकृत Ǒकया, जो Ǒक पǐरवहन अनुबधं कȧ शतɟ के 

अनुसार उनकȧ अिधकतम अथा[त 20 अमǐेरकȧ डॉलर Ĥित ǑकलोĒाम देयता थी। 

3. 24.07.1990 पर तेज शूज ने 25 % वाǒष[क Þयाज दर के साथ डȣ.एम. 

1,82,717 के िलए अपना दावा Ĥèतुत Ǒकया। एयर इंǑडया Ʈारा Ǒदए गए 

मुआवजे स ेअसंतुƴ तेज शूज ने उपभोƠा संर¢ण अिधिनयम, 1986 कȧ धारा 

12 के साथ पǑठत धारा 21 के तहत राƶीय उपभोƠा ǒववाद िनवारण आयोग के 

सम¢ मुआवजे का दावा करते हुए िशकायत दज[ कराई। 44,26,264/79 लंǒबत 

वाद और भǒवçय Þयाज 21 Ĥितशत Ĥित वष[ कȧ दर स ेआयोग ने 1972 के 

अिधिनयम के Ĥावधानɉ पर ǒवचार करने के बाद एयर इंǑडया को 39780  

(अमǐेरकȧ डॉलर) के बराबर तेज शूज़ का भुगतान करने का आदेश Ǒदया। इस 

आदेश से असंतुƴ, तजे शूज़ ने आयोग के उस आदेश के ǔखलाफ एक ǒवशेष 

अनुमित यािचका दायर कȧ। ǒवशेष अनुमित यािचका को बाद मɅ वापस लेते हुए 

खाǐरज कर Ǒदया गया था। 02.11.1993 को, तेज शूज़ ने वाद हेतुक कारण 

Ʈारा तीन साल से अिधक के अतंराल के बाद, इस Ûयायालय (1993 का िस.वा. 

सÉंया 2717) के सम¢ Ǿपये 48,86,784 कȧ वसूली के िलए एक वाद  दायर 

Ǒकया। एयर इंǑडया न ेएक िलǔखत बयान दायर करके वाद का ǒवरोध करते हुए 

तक[  Ǒदया Ǒक वाद पǐरसीमन Ʈारा वǔज[त था ÈयɉǑक यह 1972 के अिधिनयम 
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Ʈारा िनधा[ǐरत पǐरसीमन अविध स ेपरे दायर Ǒकया गया था और राƶीय आयोग 

के आदेशɉ का पालन करते हुए उसने 20  अमǐेरकȧ डॉलर Ĥित ǑकलोĒाम कȧ दर 

से अपने दािय×व का भुगतान Ǒकया था। 

4. 19.10.2006 के आ¢ेǒपत िनण[य और आदेश Ʈारा ǒवƮान एकल 

Ûयायाधीश ने तेज शजू के प¢ मɅ तथा एयर इंǑडया के ǒवǽƨ 20,81,372 ǽपये 

कȧ रािश, Ĥित वाद 10%, लǒंबत वाद तथा भǒवçय Þयाज, Ĥित वष[, देने का 

आदेश Ǒदया।  

5. एयर इंǑडया आĒह करता है Ǒक ǒवƮान एकल Ûयायाधीश यह समझने मɅ 

ǒवफल रहे Ǒक तेज शूज़ के वाद को ǒवमानवहन अिधिनयम 1972 के तहत 

समय पर रोक Ǒदया गया था; वाद भी वǔज[त था और उƠ प¢ɉ के बीच 

अनुबंध और इस संबधं मɅ जारȣ Ǒकए गए एयरवे ǒबल के सदंभ[ मɅ बनाए रखने 

योÊय नहȣं था। यह तक[  Ǒदया जाता है Ǒक एकल Ûयायाधीश यह समझने मɅ 

ǒवफल रहे Ǒक एयर इंǑडया को मुआवजे के िलए उƣरदायी नहȣं बनाया जा 

सकता है जो ǒवमानवहन अिधिनयम, 1972 के तहत िनधा[ǐरत अिधकतम 

दािय×व स ेपरे था।  

6. इसे कहने के िलए वाद समय कȧ पाबंदȣ थी, एयर इंǑडया शैलशे बनाम 

ǒĦǑटश एयरवेज और अÛय 2003 (69) डȣ. आर. जे. 683 पर िनभ[र है कपड़ा 

जहाँ,पूव[ वेèट èटȣमिशप कंपनी, जॉज[टाउन, मġा बनाम एस. के. रामिलगंम 

चेǔÒटयार [1960] 3 एस. सी. आर. 820, मɅ उÍचतम Ûयायालय Ʈारा घोǒषत 
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कानून को Úयान मɅ रखत े हुए और Ûयायालय ने अिभिनधा[ǐरत Ǒकया Ǒक 

ǒवमानवहन अिधिनयम कȧ दसूरȣ अनुसूची के खंड 18 मɅ यह Ĥावधान है Ǒक 

यǑद पंजीकृत सामान या माल को नुकसान होता है तो वाहक नुकसान के िलए 

उƣरदायी हो सकता है। वादȣ का मामला 1972 के अिधिनयम के खंड 18 (1) 

के तहत आया। खंड 29 और 30 के संदभ[ मɅ, दो साल कȧ अविध से आगे वाद 

दायर Ǒकया गया जो पǐरसीमा Ʈारा वǔज[त है। 1972 के अिधिनयम कȧ 

अनुसूची के Ĥावधान साफ और èपƴ हɇ और एक सीमा कȧ अविध के िलए 

Ĥावधान करते हɇ ǔजसके भीतर माल के नुकसान के िलए हजा[ने का वाद करने 

के िलए एक वाद दायर Ǒकया जाना है, चाहे वह माल का नुकसान हो या 

मािलक का नुकसान। वाद, दो साल कȧ िनधा[ǐरत अविध स ेआगे दायर Ǒकया 

गया है, पǐरसीमा Ʈारा वǔज[त है। 

7. यह तक[  Ǒदया गया है Ǒक ǒवƮान एकल Ûयायाधीश ने यह मान कर 

गलती कȧ है Ǒक माल कȧ गलत Ǒडलीवरȣ के मामले मɅ, पǐरसीमन अिधिनयम 

1972 कȧ पहली और दसूरȣ अनुसूची के िनयम 29 और 30 Ʈारा शािसत नहȣं 

होगी, बǔãक पǐरसीमन अिधिनयम,1963 Ʈारा शािसत होगी। यह Ĥèततु Ǒकया 

गया है Ǒक िनयम 29 और 30 मɅ èपƴ Ǿप स ेĤावधान है Ǒक यǑद गंतåय पर 

पहंुचने कȧ ितिथ स,े या ǒवमान के पहंुचने कȧ ितिथ स,े या पǐरवहन बंद होने 

कȧ ितिथ स ेदो वष[ के भीतर कोई कार[वाई नहȣं कȧ जाती है, तो ¢ितपिूत[ का 

अिधकार समाƯ हो जाएगा। वत[मान मामले मɅ, माल 30.08.1990 को गंतåय 
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पर पहंुचा। इसिलए यह वाद èपƴ Ǿप से पǐरसीमा अविध Ʈारा वǔज[त है। इसके 

अलावा, ǒवƮान वǐरƵ अिधवƠा सĮुी गीता लूथरा ने कहा Ǒक एकल Ûयायाधीश 

ने इस बात को नजरअंदाज कर Ǒदया Ǒक 1972 के अिधिनयम के Ĥावधानɉ के 

तहत, वाहक कȧ देयता 250 ĥɇ क Ĥित ǑकलोĒाम (यूएस $ 20 Ĥित ǑकलोĒाम 

के बराबर) तक सीिमत है, जब तक Ǒक याğी या Ĥषेक ने गंतåय पर Ǒडलीवरȣ 

मɅ ǽिच कȧ ǒवशषे घोषणा नहȣं कȧ हो और यǑद मामल ेकȧ आवæयकता हो तो 

पूरक रािश का भुगतान Ǒकया हो। वत[मान मामल ेमɅ, अिधवƠा तेज शूज ने 

वाहक के िलए माल का मूãय घोǒषत नहȣं Ǒकया और इसिलए वाहक को कानून 

मɅ िनधा[ǐरत रािश से अिधक भगुतान करने के िलए मजबूर नहȣं Ǒकया जा 

सकता।  

8. यह तक[  Ǒदया गया Ǒक वाद समय सीमा के भीतर था यहाँ तक Ǒक  

एयरवे ǒबल कȧ शतɟ के अनुसार भी, एअर व ेǒबल मɅ नािमत ĤाƯकता[ को माल 

कȧ Ǒडलीवरȣ न होने कȧ ǔèथित मɅ, एअर व े ǒबल कȧ ितिथ से 120 Ǒदनɉ के 

भीतर िलǔखत Ǿप मɅ िशकायत करना तेज शूज़ के िलए आवæयक था, ऐसा न 

करने पर यह माना जाएगा Ǒक उसने माल कȧ Ǒडलीवरȣ या गैर-Ǒडलीवरȣ के 

ǔखलाफ िशकायत करने के अपने अिधकार को छोड़ Ǒदया है। चंूǑक एयरव ेǒबल 

मɅ िनधा[ǐरत अविध के भीतर तेज शूज़ Ʈारा ऐसी कोई िशकायत नहȣं कȧ गई 

थी, इसिलए वाद पǐरसीमन के तहत वǔज[त था।  
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9. ǒवƮान वǐरƵ अिधवƠा ने एयर इंǑडया बनाम एिशया टैिनंग कंपनी 2003 

(1) एल. डÞãयू. 622 पर भरोसा Ǒकया, जहां मġास उÍच Ûयायालय ने कहा 

Ǒक 'हजा[ना' शÞद को िनयम Ʈारा पǐरभाǒषत नहȣं Ǒकया गया है और कुछ Ĥकार 

के हजा[ने को अÚयाय III मɅ कुछ िनयमɉ मɅ संदिभ[त Ǒकया गया है। इसका 

èव तØय यह नहȣं है Ǒक िनयम 30 मɅ िनधा[ǐरत पǐरसीमा अविध तब लागू 

नहȣं होगी जब नुकसान का दावा माल कȧ Ǒडलीवरȣ के आधार पर Ǒकया जाता 

है, ǒबना Ĥेषक Ʈारा माल ĤाƯकता[ को भजेे गए एअर वे ǒबल को Ĥèततु करने 

पर जोर Ǒदए। उस मामले मɅ, आरोǒपत जमुा[ना एअर व े ǒबल  ǒबल पर जोर 

Ǒदए ǒबना माल को ĤाƯकता[ तक पहंुचाने से संबंिधत थी, ǔजसके 

पǐरणामèवǾप, वादȣ के अनुसार, ĤाƯकता[ ने पहले भुगतान Ǒकए ǒबना हȣ माल 

पर कÞजा ĤाƯ कर िलया। िनयम 30 मɅ Ĥदƣ पǐरसीमा का िनयम èपƴ Ǿप स े

आकǒष[त होगा ÈयɉǑक दावा èवािम×व के दèतावजे पर जोर Ǒदए ǒबना माल कȧ 

किथत गलत Ǒडलीवरȣ के संबंध मɅ है, भल ेहȣ Ǒडलीवरȣ उस åयǒƠ को कȧ गई 

थी ǔजसे इस े ǒवतǐरत करने का इरादा था। उÛहɉने अमǐेरकȧ िनया[त पर भी 

भरोसा Ǒकया। इस Ħांडसन लाइÛस इंक.और अÛय बनाम जो लोपेज़ और 

अÛय,ए.आई.आर.1972 एस. सी. 1405 जहाँ यह अिभिनधा[ǐरत Ǒकया गया था 

Ǒक: 

“मालवाहक और जहाज को नुकसान या ¢ित के संबंध मɅ सभी 
देयताओ ंस ेमुƠ कर Ǒदया जाएगा, जब तक Ǒक माल कȧ Ǒडलीवरȣ के 
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एक वष[ के भीतर या माल कȧ Ǒडलीवरȣ कȧ ितिथ के भीतर वाद दायर 
नहȣं Ǒकया जाता है।” 

इसी तरह, इस Ûयायालय का िनण[य राजèथान हèतिशãप एàपोǐरयम, नई 

Ǒदãली बनाम पैन अमǐेरकन वãड[ एयरवजे, एआईआर 1972 एससी 396 मामले 

मɅ वाद पर समय कȧ पाबदंȣ थी, एयर इंǑडया के ǒवƮान वǐरƵ अिधवƠा Ʈारा 

इस दलील के संबंध मɅ इस पर भरोसा Ǒकया गया है। अिधवƠा ने इिथयोǒपयन 

एयरवेज बनाम गणेश नारायण सबू ए.आई.आर. 2011 एससी 3494 और गãफ 

एयर कंपनी बनाम नाहर ǔèपिनंग िमãस िलिमटेड एवं अÛय 2000 

आई.एल.आर. (1) पुन एव ंहर 238 के आधार पर यह दलील दȣ Ǒक 1972 के 

अिधिनयम के Ĥावधान बाद के ǒवशेष कानून का Ǒहèसा होने के कारण, तथा 

इसके ǒवपरȣत Ĥावधान करते हुए, पǐरसीमा अिधिनयम, 1963 मɅ सǔÛनǑहत 

पहले के सामाÛय कानून पर Ĥबल हɉगे (अथा[त ्िसƧांत ‘बाद का कानून पहल े

के कानून को िनरèत कर देता है। ) 

10. अंत मɅ अिधवƠा ने Ĥèतुत Ǒकया Ǒक ǒवमानवहन अिधिनयम, 1972 कȧ 

पहली और दसूरȣ अनुसचूी के िनयम 29 और 30 मɅ कहा गया है Ǒक गंतåय 

पर पहँुचाने कȧ ितिथ स ेया ǔजस ितिथ को ǒवमान को आना चाǑहए था, या 

ǔजस ितिथ को वाहन ǽक गई उसके दो साल के भीतर को कोई कार[वाई नहȣं 

कȧ जाती है तो नुकसान का दावा करने का अिधकार समाƯ हो जाता है। एअर 

वे ǒबल के पीछे मुǑġत अनुबंध कȧ शतɟ मɅ èपƴ Ǿप से कहा गया है Ǒक 

गंतåय पर पहंुचने कȧ ितिथ स ेदो वष[ कȧ समािƯ के बाद नौ भार Ĥेषक का 
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¢ितपिूत[ का दावा करने का अिधकार जÞत/माफ/समाƯ हो जाता है। इसके 

अलावा, हालांǑक 'हजा[ना' शÞद को िनयमɉ मɅ पǐरभाǒषत नहȣं Ǒकया गया है और 

कुछ Ĥकार के हजा[ने को अÚयाय III के कुछ िनयमɉ मɅ सदंिभ[त Ǒकया गया 

है, इसका मतलब यह नहȣं है Ǒक िनयम 30 मɅ िनधा[ǐरत सीमा कȧ अविध तब 

लागू नहȣं होगी जब माल कȧ Ǒडलीवरȣ के आधार पर हजा[ने का दावा Ǒकया 

जाता है और Ĥेषक Ʈारा माल ĤाƯकता[ को भजे ेगए एयर वे ǒबल के उ×पादन 

पर जोर नहȣं Ǒदया जाता है। इस Ĥकार, तेज श ूƮारा दायर Ǒकया गया वाद, 

ǒवमानवहन अिधिनयम, 1972 के अनुसार पǐरसीमन कानून तथा नौभार परेषक 

और वाहक के बीच अनुबंध के तहत वǔज[त है।  

11. तेज शूज ने ǒवƮान एकल Ûयायाधीश Ʈारा Ǒदए गए िनçकषɟ के समथ[न 

मɅ तक[  Ǒदया Ǒक पहली और दसूरȣ अनुसचूी का खंड 18 1972 के अिधिनयम मɅ 

अिधिनयिमत Ǒकया गया है Ǒक "एक वाहक Ǒकसी भी पंजीकृत सामान या 

Ǒकसी भी सामान के ǒवनाश या नुकसान या ¢ित कȧ ǔèथित दवारा  हािन का 

उƣरदायी है।" ǒवज सेãस कॉपȾरेशन बनाम लुÝथांसा एयरलाइंस, आई. एल. 

आर. 1981 डेल 749 के मामले मɅ इस Ûयायालय के ǒवƮान एकल Ûयायाधीश 

का िनण[य, जहां यह अिभिनधा[ǐरत Ǒकया गया था Ǒक माल कȧ गलत Ǒडलीवरȣ 

खंड 18 के भीतर नहȣं आती है ताǑक सीमा कȧ छोटȣ अविध को आकǒष[त Ǒकया 

जा सके, या वैधािनक Ǿप से सीिमत नुकसान कȧ लागू होने कȧ गारंटȣ दȣ जा 

सके: 
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“इसिलए, Ĥ×य¢ तौर पर वत[मान मामल ेको िनयम 18 के तहत इन 
शतɟ के िनǑहताथ[ के भीतर माल के ǒवनाश, नुकसान या नुकसानके 
Ǿप मɅ नहȣं माना जा सकता है। इसके बजाय, वादȣ Ʈारा èथाǒपत 
मामला गलत åयǒƠ को अनिधकृत Ǒडलीवरȣ का है। दसूरे शÞदɉ मɅ, 
यह तक[  Ǒदया गया है Ǒक इस मामल ेको सहȣ åयǒƠ को Ǒडलीवरȣ न 
करने के Ǿप मɅ माना जाना चाǑहए। Ǒदए गए िनदȶशɉ या Ǒदशा िनदȶशɉ 
के अनुसार Ǒडलीवरȣ न करने को Ǒडलीवरȣ न करने के Ǿप मɅ माना 
जाना चाǑहए। जहां िनदȶशɉ का पालन नहȣं Ǒकया जाता है, उसके िलए 
यह मायने नहȣं रखता Ǒक वाहक ने नािमत ĤाƯकता[ के अलावा एÈस 
या वाई को माल Ǒदया था या नहȣं। पǐरǔèथितयɉ मɅ यह तक[  Ǒदया 
जाता है Ǒक गलत Ǒडलीवरȣ का मामला गैर-Ǒडलीवरȣ कȧ अिभåयǒƠ 
के अंतग[त आता है।  

यह Ĥèततु Ǒकया गया था Ǒक ईèट एंड वेèट èटȣमिशप मɅ सवȾÍच Ûयायालय 

का िनण[य वाहक के दािय×व को सीिमत करने मɅ कोई सहायता नहȣं करता है, 

ÈयɉǑक समÛुġ Ʈारा माल वाहन Ʈारा उपयोग कȧ जाने वाली अिभåयǒƠ और 

वाÈयांश 1972 के अिधिनयम मɅ उपयोग कȧ जाने वाली अिभåयǒƠयɉ से परूȣ 

तरह से अलग थी। ǒवƮान अिधवƠा ने इिथयोǒपयन एयरवजे बनाम फेडरल 

केिमकल वÈस[ ए. आई. आर. 2005 डेल 258 मɅ िनण[य पर भी भरोसा Ǒकया, 

जहां यह देखा गया था Ǒक: 

“13. िशपर या माल ĤाƯकता[ Ʈारा Ǒकसी भी खात े मɅ होने वाल े
नुकसान या ¢ित कȧ अवधारणा, माल के संदभ[ मɅ होने वाले नुकसान 
और ¢ित के समान नहȣं है। हम मेसस[ ǒवज़ सेãस कॉपȾरेशन बनाम 
लÝुथांसा, जम[न एयरलाइंस के मामले (पवूȾƠ) के फैसले पर भरोसा 
कर रहे हɇ और ǒवƮान एकल Ûयायाधीश के तक[  को मंजरूȣ देते हɇ। 
ईèट एंड वेèट èटȣमिशप कंपनी बनाम एस के रामिलंगम चेǔÒटयार 
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के मामल े(पूवȾƠ) के परैाĒाफ-18 मɅ सवȾÍच Ûयायलय ने इस बात 
पर Úयान Ǒदया Ǒक परैाĒाफ 8 मɅ माल के संबधं मɅ नुकसान या ¢ित 
कȧ बात कȧ गई थी, लǑेकन अनुÍछेद के 6वɅ पैराĒाफ मɅ ǒवधानमडंल 
ने 'नुकसान या ¢ित' शÞदɉ को अयोÊय छोड़ Ǒदया। इसिलए, अगर 
पैराĒाफ-6 मɅ 'माल के सबंंध मɅ' शÞदɉ को शािमल Ǒकया गया होता 
और साथ हȣ 'नुकसान या ¢ित' शÞदɉ के बाद भी, सवȾÍच Ûयायलय 
ने उÛहɅ अयोÊय नहȣं माना होता, जो Ǒक उनकȧ अनुपǔèथित मɅ ऐसा 
था।  

12. यह तक[  Ǒदया गया था Ǒक Ǒडलीवरȣ न होने पर नुकसान के िलए दावा 

करन ेको लेकर तजे शूज़ के अिधकार के बारे मɅ कोई ǒववाद नहȣं हो सकता है 

ÈयɉǑक उस Ĥư को राƶीय उपभोƠा ǒववाद िनवारण आयोग 

(एन.सी.डȣ.आर.सी.) Ʈारा 28 अĤलै, 1993 के अपने आदेश मɅ अिनणȸत छोड़ 

Ǒदया गया था। उस समय, एयर इंǑडया ने तेज शूज के इस तरह के नुकसान 

या मुआवजे का दावा करने के अिधकार के बारे मɅ कोई आपǒƣ åयƠ नहȣं कȧ 

थी। 

13. यह Ĥèतुत Ǒकया गया था Ǒक सीमा अिधिनयम कȧ धारा 29 के आधार 

पर, अिधिनयम के Ĥावधान èवचािलत Ǿप स ेउन अिधिनयमɉ और कारणɉ पर 

लागू हɉगे जो ǒवशेष Ǿप स ेĤदान नहȣं Ǒकए गए हɇ, जब तक Ǒक ǒवशेष या 

èथानीय अिधिनयम इसके ǒवपरȣत Ĥदान नहȣं करता है। 1972 का अिधिनयम 

माल कȧ Ǒडलीवरȣ न होने के संबंध मɅ कार[वाई के कारणɉ के बारे मɅ चुप था। 

पǐरणामत:, सीमा अिधिनयम के तहत अविशƴ Ĥावधान, यानी अनुÍछेद 137, 

जो तीन साल कȧ अविध Ĥदान करता है, लागू होगा; साथ हȣ, 1972 के 
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अिधिनयम मɅ मौन का मतलब था Ǒक पहली और दसूरȣ अनुसूची कȧ Ĥǒवǒƴ 18 

के तहत Ĥदान नहȣं Ǒकए गए कारणɉ के संबंध मɅ, वाèतǒवक नुकसान के 

आधार पर मुआवजे कȧ वसूली कȧ जा सकती है। 

Ĥावधान 

14. प¢कारɉ के मामलɉ के ĤितƮंƮȣ गुणɉ पर चचा[ करने से पहले, कानून के 

Ĥासंिगक Ĥावधानɉ पर Úयान देना आवæयक होगा। 1972 के अिधिनयम के 

Ĥावधान, ǔजस हद तक व ेĤासंिगक हɇ, बाद मɅ पनुः Ĥèततु Ǒकए जाते हɇ। धारा  

2 (2)  "अिभसमय" का अथ[ है "12 अÈटूबर, 1929 को वारसॉ मɅ हèता¢ǐरत 

एअर व ेǒबल स ेअंतरा[ƶीय पǐरवहन स ेसबंिंधत कुछ िनयमɉ के एकȧकरण के 

िलए अिभसमय।" धारा 2(1) "संशोिधत अिभसमय" को "28 िसतंबर 1955 को 

हेग Ĥोटोकॉल Ʈारा संशोिधत अिभसमय" के Ǿप मɅ पǐरभाǒषत करती है। धारा 

3 (1) इस Ĥकार है: ” धारा 2 (1) "संशोिधत अिभसमय" को "28 िसतंबर 

1955 को हेग Ĥोटोकॉल Ʈारा संशोिधत अिभसमय" के Ǿप मɅ पǐरभाǒषत करती 

है। धारा 3 (1) इस Ĥकार हैः 

“3. भारत मɅ अिभसमय का लागू होना - (1) Ĥथम अनुसूची मɅ 
िनǑहत िनयम, जो वाहकɉ, याǒğयɉ, Ĥेषकɉ, परेǒषितयɉ और अÛय 
åयǒƠयɉ के अिधकारɉ और दािय×वɉ से संबंिधत अिभसमय के 
Ĥावधान हɇ, इस अिधिनयम के Ĥावधानɉ के अधीन रहते हुए, भारत 
मɅ एअर व ेǒबल से Ǒकसी भी पǐरवहन के सबंंध मɅ कानून का Ĥयोग 
होगा, ǒबना पǐरवहन करने वाले ǒवमान कȧ राƶीयता पर Úयान Ǒदए 
..... 
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धारा 4 (1), इसी तरह, िनàनानुसार हैः 

“4. भारत मɅ संशोिधत अिभसमय का अनुĤयोग-(1) दसूरȣ अनुसचूी 
मɅ िनǑहत िनयम, जो वाहक, याǒğयɉ, Ĥेषकɉ, परेǒषतɉ और अÛय 
åयǒƠयɉ के अिधकारɉ और देनदाǐरयɉ स ेसंबंिधत संशोिधत अिभसमय 
के Ĥावधान हɇ, इस अिधिनयम के Ĥावधानɉ के अधीन रहते हुए, 
भारत मɅ एअर व ेǒबल स ेǑकसी भी वाहन के संबंध मɅ कानून लागू 
होगा, ǔजस पर व े िनयम लागू होते हɇ, चाहे वाहन चलाने वाले उस 
ǒवमान कȧ राƶीयता कुछ भी हो।” 

पहली अनुसचूी के Ĥासंिगक Ĥावधान इस Ĥकार हɇ: 

“18. (1) वाहक Ǒकसी भी पंजीकृत सामान या Ǒकसी भी माल के नƴ 
होने, खोने या ¢ितĒèत होने कȧ ǔèथित मɅ हुई नुकसान के िलए 
उƣरदायी होगा, यǑद वह घटना ǔजसके कारण नुकसान हुई है, वह 
हवाई पǐरवहन के दौरान हुई हो। 
(2) उप-िनयम (1) के अथ[ मɅ एअर वे ǒबल स े पǐरवहन मɅ वह 
अविध शािमल है ǔजसके दौरान सामान या माल वाहक के िनयंğण मɅ 
रहता है, चाहे वह हवाई अÔडे पर हो या ǒवमान मɅ, या हवाई अÔडे 
के बाहर Ǒकसी भी èथान पर उतरने कȧ ǔèथित मɅ। 
(3) हवाई जहाज़ Ʈारा पǐरवहन कȧ अविध हवाई अÔडे के बाहर 
ज़मीन, समġु या नदȣ के राèत े Ǒकए जाने वाले Ǒकसी भी पǐरवहन 
पर लागू नहȣं होती। हालाँǑक, अगर ऐसा पǐरवहन लोǑडंग, Ǒडलीवरȣ 
या ĚांसिशपमɅट के उƧेæय से हवाई जहाज़ Ʈारा पǐरवहन के िलए 
अनुबंध के िनçपादन मɅ होता है, तो Ǒकसी भी नुकसान को, इसके 
ǒवपरȣत सबूत के अधीन, हवाई जहाज़ Ʈारा पǐरवहन के दौरान हुई 
Ǒकसी घटना का पǐरणाम माना जाता है। 
19. याǒğयɉ, सामान या सामान कȧ उड़ान मɅ देरȣ से होने वाल े
नुकसान के िलए वाहक उƣरदायी है।” 
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अनुÍछेद 22, (पहली अनुसूची का) जो दािय×व कȧ सीमाओं को िनधा[ǐरत करता 

है, िनàनानुसार है: 

“22. (1) याǒğयɉ के पǐरवहन मɅ Ĥ×येक याğी के िलए वाहक का 
दािय×व 1,25,000 ŉɇ क के योग तक सीिमत है। जहां समय-समय 
पर भुगतान के Ǿप मɅ हजा[ना Ǒदया जा सकता है, वहां उƠ भुगतानɉ 
का समतुãय पूंजी मãूय 1,25,000 ŉɇ क स ेअिधक नहȣं होगा। Ǒफर 
भी, ǒवशेष अनुबंध Ʈारा वाहक और याğी दािय×व कȧ उÍच सीमा के 
िलए सहमत हो सकते हɇ। 
(2) पंजीकृत सामान और माल कȧ ढुलाई मɅ, वाहक का दािय×व 250 
ŉɇ क Ĥित ǑकलोĒाम कȧ रािश तक सीिमत है, जब तक Ǒक Ĥेषक ने 
उस समय, जब पैकेज वाहक को सɋपा गया था, Ǒडलीवरȣ के समय 
मãूय कȧ एक ǒवशेष घोषणा नहȣं कȧ है और यǑद मामले मɅ 
आवæयकता हो तो एक पूरक रािश का भुगतान Ǒकया है। उस ǔèथित 
मɅ वाहक घोǒषत रािश से अिधक रािश का भुगतान करने के िलए 
उƣरदायी होगा, जब तक Ǒक वह यह साǒबत नहȣं करता है Ǒक रािश 
Ĥेषक को Ǒडलीवरȣ के समय वाèतǒवक मãूय से अिधक है। 
(3) जहाँ तक उन वèतुओं का सबंंध है ǔजनके िलए याğी èवयं Ĥभार 

लेता है, वाहक का दािय×व Ĥित याğी 5,000 ŉɇ क तक सीिमत है। 

(4) इस िनयम मɅ उǔãलǔखत रािशयɉ को ĥांसीसी ĥɇ क को संदिभ[त 

करने के िलए माना जाएगा ǔजसमɅ साढ़े पɇसठ िमलीĒाम सोना और 

िमलीिसमल फाइननेस नौ सौ शािमल हɇ।” 

िनयम 29 उस सीमा कȧ अविध िनधा[ǐरत करता है ǔजसके भीतर नुकसान के 

िलए कार[वाई शǾु कȧ जा सकती है: 

“29. यǑद दो वषɟ के भीतर कोई कार[वाई नहȣं कȧ जाती है तो 
¢ितपिूत[ का अिधकार समाƯ हो जाएगा, ǔजसकȧ गणना गंतåय पर 
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पहंुचने कȧ ितिथ स,े या उस ितिथ से ǔजस Ǒदन ǒवमान को पहंुचना 
चाǑहए था, या उस ितिथ से कȧ जाती है ǔजस Ǒदन पǐरवहन बदं हो 
गया था।” 

दसूरȣ अनुसचूी के िनयम 18 और 19 को पहली अनुसचूी मɅ सबंंिधत िनयमɉ के 

साथ समान Ǿप स ेिलखा गया है; िनयम 22 इस Ĥकार हैः 

“22. (1) åयǒƠयɉ के पǐरवहन मɅ Ĥ×येक याğी के िलए वाहक का 
दािय×व 2,50,000 ŉɇ क के योग तक सीिमत है। जहां मामल े को 
जÞत करने वाले Ûयायालय के कानून के अनुसार, आविधक भुगतान 
के Ǿप मɅ हजा[ना Ǒदया जा सकता है, वहां उƠ भुगतानɉ का समतुãय 
पूंजी मãूय 2,50,000 ŉɇ क से अिधक नहȣं होगा। Ǒफर भी, ǒवशेष 
अनुबंध Ʈारा, वाहक और याğी दािय×व कȧ एक उÍच सीमा के िलए 
सहमत हो सकते हɇ। 
(2) (क) पंजीकृत सामान और माल कȧ ढुलाई मɅ, वाहक का दािय×व 
250 ŉɇ क Ĥित ǑकलोĒाम कȧ रािश तक सीिमत है, जब तक Ǒक याğी 
या Ĥेषक ने उस समय, जब पैकेज वाहक को सɋपा गया था, गंतåय 
पर ǒवतरण मɅ Þयाज कȧ एक ǒवशेष घोषणा नहȣं कȧ है और यǑद 
मामल ेमɅ आवæयकता हो तो एक पूरक रािश का भुगतान Ǒकया है। 
उस ǔèथित मɅ वाहक घोǒषत रािश से अिधक रािश का भुगतान करने 
के िलए उƣरदायी होगा, जब तक Ǒक वह यह साǒबत नहȣं करता है 
Ǒक वह रािश गंतåय पर Ǒडलीवरȣ मɅ याğी या Ĥेषक के वाèतǒवक 
Ǒहत से अिधक है। 
(ख) पंजीकृत सामान या कागȾ, या उसमɅ िनǑहत Ǒकसी भी वèत ुके 
Ǒहèसे के नुकसान, नुकसानया देरȣ के मामले मɅ, वाहक कȧ देयता 
ǔजस रािश तक सीिमत है, उसे िनधा[ǐरत करने मɅ Úयान मɅ रखा जाने 
वाला वजन केवल संबंिधत पैकेज या पैकेजɉ का कुल वजन होगा। 
Ǒफर भी, जब पंजीकृत सामान या कागȾ, या उसमɅ िनǑहत Ǒकसी वèतु 
के Ǒकसी Ǒहèस ेकȧ हािन, नुकसानया देरȣ, उसी सामान चेक या उसी 
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एअर व ेǒबल Ʈारा कवर Ǒकए गए अÛय पैकेजɉ के मãूय को Ĥभाǒवत 
करती है, तो दािय×व कȧ सीमा िनधा[ǐरत करते समय ऐसे पैकेज या 
पैकेजɉ के कुल वजन को भी Úयान मɅ रखा जाएगा। 
(3) जहाँ तक उन वèतुओं का सबंंध है ǔजनके िलए याğी èवयं Ĥभार 
लेता है, वाहक का दािय×व Ĥित याğी 5,000 ŉɇ क तक सीिमत है। 
(4) इस िनयम मɅ िनधा[ǐरत सीमाएँ Ûयायालय को अपने èवयं के 
कानून के अनुसार, इसके अितǐरƠ, वादȣ Ʈारा दायर वाद के खच[ और 
अÛय खचɟ का परूा या आंिशक भगुतान करने से नहȣं रोकɅ गी। यǑद 
िनधा[ǐरत हजा[ने कȧ रािश, वाद के खच[ और Ûयायालय के अÛय खचɟ 
को छोड़कर, उस रािश स े अिधक नहȣं है जो वाहक ने नुकसान 
पहँुचाने वाली घटना कȧ ितिथ से छह महȣने कȧ अविध के भीतर या 
कार[वाई शǾु होने से पहले, यǑद वह बाद मɅ है, वादȣ को िलǔखत Ǿप 
मɅ पेश कȧ है, तो उपरोƠ Ĥावधान लागू नहȣं होगा। 
(5) इस िनयम मɅ ŉɇ क मɅ उǔãलǔखत रािशयɉ को एक मġुा इकाई के 
Ǿप मɅ माना जाएगा ǔजसमɅ साढ़े पɇसठ िमलीĒाम सोना ǔजसमɅ 
िमलेिसमल फाइननेस नौ सौ होगी। इन रािशयɉ को लगभग उसी के 
लगभग पǐरमाण मɅ राƶीय मुġाओं मɅ पǐरवित[त Ǒकया जा सकता है। 
Ûयाियक काय[वाहȣ के मामले मɅ सोने के अलावा अÛय राƶीय मġुाओं 
मɅ रािश का Ǿपातंरण िनण[य ितिथ को ऐसी मġुाओं के सोने के मãूय 
के अनुसार Ǒकया जाएगा।” 

अंतत: सीमा अविध-दसूरȣ अनुसूची मɅ िनयम 30-पहली अनुसचूी मɅ िनयम 29 

के साथ समान सामĒी मɅ है। 

15. पǐरसीमन अिधिनयम कȧ धारा 29 इस Ĥकार है: 

29. बचत 

(1) इस अिधिनयम मɅ कुछ भी भारतीय अनुबंध अिधिनयम, 1872 
कȧ धारा 25 को Ĥभाǒवत नहȣं करेगा। (1872 का 9) 



2013:डȣएचसी:4778-डȣबी 

िन.Ĥ.अ. (मू.प.) 18/2007                                                      पƵृ सं. 17  

(2) जहा ंकोई ǒवशेष या èथानीय कानून Ǒकसी मुकदमे, अपील या 
आवदेन के िलए अनुसूची Ʈारा िनधा[ǐरत अविध से अलग सीमा कȧ 
अविध िनधा[ǐरत करता है, वहां धारा 3 के Ĥावधान इस तरह लागू 
हɉगे जैसे Ǒक ऐसी अविध अनुसूची Ʈारा िनधा[ǐरत अविध थी और 
Ǒकसी ǒवशेष या èथानीय कानून Ʈारा Ǒकसी वाद, अपील या आवदेन 
के िलए िनधा[ǐरत सीमा कȧ अविध िनधा[ǐरत करन ेके उƧेæय स,े धारा 
4 से 24 (समावेशी) मɅ िनǑहत Ĥावधान केवल उस हद तक लागू हɉगे 
जहां तक और ǔजस हद तक व ेऐसी ǒवशेष या èथानीय कानून Ʈारा 
èपƴ वाद  से बǑहçकृत नहȣं हɇ। 
(3) ǒववाह और तलाक के संबंध मɅ त×कालीन समयानुǾप Ǒकसी 
ǒविध मɅ अÛयथा अिधिनयम के िसवाय, इस अिधिनयम कȧ कोई बात 
Ǒकसी ऐसी ǒविध के अधीन Ǒकसी वाद या अÛय काय[वाहȣ पर लागू 
नहȣं होगी।  
(4) धारा 25 और 26 तथा धारा 2 मɅ "सहजता" कȧ पǐरभाषा उन 
¢ेğɉ मɅ उ×पÛन होने वाले मामलɉ पर लागू नहȣं होगी ǔजन पर 
भारतीय सखुाचार अिधिनयम, 1882 (1882 का 5) का ǒवèतार कुछ 
समय के िलए हो सकता है।" 
 

ǒवƲषेण और िनçकष[ 

16. उपयु[Ơ चचा[ स े यह िनçकष[ िनकाला जा सकता है Ǒक इस अपील मɅ 

शािमल Ĥư यह है Ǒक Èया एयरलाइÛस कàपनी, एयर इंǑडया, Ʈारा यह दावा 

करना सहȣ है Ǒक वह केवल िनयम 22 (1972 अिधिनयम कȧ Ĥथम और 

ǑƮतीय अनुसूची के) Ʈारा िनधा[ǐरत देयता कȧ सीमाओं तक हȣ उƣरदायी है और 

इसके अितǐरƠ, Èया वाद Ǒकसी भी ǔèथित मɅ इस कारण वǔज[त था Ǒक इसे 
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1972 अिधिनयम कȧ Ĥथम अनुसूची के िनयम 29 और ǑƮतीय अनुसचूी के 

िनयम 30 के अंतग[त िनधा[ǐरत अविध के बाद Ĥèतुत या दायर Ǒकया गया था।  

17. अिधिनयम कȧ Ĥèतावना इंिगत करती है Ǒक इसे अंतरा[ƶीय पǐरवहन स े

संबंिधत िनयमɉ के एकȧकरण के िलए वारसॉ अिभसमय (1929 का) को Ĥभावी 

बनाने के िलए और आगे 1955 के हेग Ĥोटोकॉल को Ĥभावी बनाने के िलए 

अिधिनयिमत Ǒकया गया था, ǔजस पर भारत हèता¢रकता[ है। Ĥोटोकॉल न े

वारसॉ अिभसमय मɅ कुछ संशोधन Ǒकए। अंतरा[ƶीय पǐरवहन के संबंध मɅ 

भारतीय वायु पǐरवहन अिधिनयम, 1934 (1934 का अिधिनयम 20) के 

अिधिनयमन Ʈारा वारसा अिभसमय को पहले भारत मɅ Ĥभावी बनाया गया था 

और अिधिनयम के Ĥावधानɉ को 1964 मɅ जारȣ एक अिधसूचना के संदभ[ मɅ 

कुछ अपवादɉ, अनुकूलन और संशोधनɉ के अधीन 'घरेल ू पǐरवहन' तक भी 

ǒवèताǐरत Ǒकया गया था। अिभसमय मɅ Ĥावधान Ǒकया गया था Ǒक, जब एअर 

वे ǒबल से अतंरा[ƶीय पǐरवहन के दौरान कोई दघु[टना होती है, या Ǒकसी याğी 

या माल को नुकसान होता है, या सामान का नुकसान या ǒवनाश होता है तो 

इसका दािय×व मालवाहक पर अनुमािनत था (ǔजÛहɅ, हालांǑक उƣरदायी नहȣं 

ठहराया जा सकता था, अगर व ेसाǒबत करत ेहɇ Ǒक उÛहɉने या उनके एजɅटɉ ने 

नुकसान से बचने के िलए सभी आवæयक उपाय Ǒकए थे या उनके िलए ऐस े

उपाय करना असंभव था)। संतुलन बनात ेहुए, ऐसी धारणा पर देयता कȧ सीमा 

वाहक पर तय कȧ गई, तथा Ĥ×येक याğी कȧ म×ृयु के संबंध मɅ इसे 1,25,000 
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गोãड ĥɇ क तक सीिमत कर Ǒदया गया; जबǑक यǑद नुकसान वाहक के 

जानबझूकर Ǒकए गए कदाचार के कारण हुई हो, तो देयता कȧ कोई सीमा नहȣं 

थी। माल के ǒवनाश या हािन के मामले मɅ देयता कȧ सीमाएं भी तय कȧ गई 

थीं। 

18. अंतरा[ƶीय नागǐरक उÔडयन संगठन के आĒह पर िसतंबर 1955 मɅ हेग 

मɅ एक राजनियक सàमेलन आयोǔजत Ǒकया गया था, ǔजसके पǐरणामèवǾप, 

वारसॉ अिभसमय 1929 के Ĥावधानɉ मɅ संशोधन Ǒकया गया था और वाहक पर 

लगाए गए अनुमािनत दािय×व कȧ सीमा को Ĥित याğी 1,25,000 गोãड ŉɇ क 

से बढ़ाकर Ĥित याğी 2,50,000 गोãड ŉɇ क कर Ǒदया गया था; इसके अलावा 

पǐरवहन के िलए दèतावेजɉ के सरलीकरण के िलए Ĥोटोकॉल Ĥदान Ǒकया गया 

था और वाहक को भी उƣरदायी बनाया गया था जहां ǒवमान चलाने या एयर 

ĐाÝट को सभंालने या Ǒदशािनदȶशन मɅ ğुǑट के कारण नुकसान हुआ था। हेग 

Ĥोटोकॉल को Ĥभावी बनाने के िलए भारत सरकार Ʈारा उठाए गए कदमɉ के 

अितǐरƠ, इसके एक हèता¢रकता[ के Ǿप मɅ, 1972 का अिधिनयम 69 (1972 

अिधिनयम) 15.05.1973 से लागू Ǒकया गया।  

19. ईèट एंड वेèट èटȣमिशप (पूवȾƠ) मɅ सवȾÍच Ûयायालय के फैसले कȧ 

बात करɅ तो यह समुġȣ पǐरवहन अिधिनयम के तहत माल कȧ हािन (Ǒडलीवरȣ 

न होने के कारण) के दाव े कȧ पƵृभूिम मɅ था। अिधिनयम कȧ अनुसूची के 

Ĥासंिगक Ĥावधानɉ कȧ åयाÉया करते हुए, Ûयायालय ने अिभिनधा[ǐरत Ǒकया: 
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“इस सबंंध मɅ यह Úयान देने योÊय है Ǒक जबǑक अनुÍछेद 5 मɅ यह 
èपƴ Ǒकया गया है Ǒक वहां हािन का अथ[ वाहक कȧ हािन से है और 
अनÍुछेद 6 मɅ माल को या उसके सबंंध मɅ हािन या नुकसानकȧ बात 
कȧ गई है, ǒवधाियका ने इस अनुÍछेद के पैरा 6 मɅ "हािन या ¢ित" 
शÞदɉ को छोड़ Ǒदया है। तथाǒप, िनयम का उƧेæय माल के मािलकɉ 
Ʈारा उÛहɅ हुई हािन के संबंध मɅ Ǒकए गए मुआवजे के दावɉ से वाहकɉ 
और मालवाहकɉ को उÛमǒुƠ Ĥदान करना है, अतः उस अनुÍछेद मɅ 
"हािन" शÞद को केवल माल कȧ हािन तक सीिमत मानना अनुिचत 
होगा। जब इस ǒवशषे पैराĒाफ के उƧेæय और ǒपछले परैाĒाफɉ के 
बाद अनुÍछेद मɅ इस पैराĒाफ को èथाǒपत Ǒकये जाने पर ǒवचार 
Ǒकया जाता है, तो इसमɅ कोई संदेह नहȣं रह जाता है Ǒक बॉàबे उÍच 
Ûयायालय के ǒवƮान Ûयायाधीश अपने िनçकष[ मɅ सहȣ थे Ǒक इस 
पैराĒाफ मɅ नुकसान या नुकसानǒवधाियका के उपयोग कȧ एक åयापक 
अिभåयǒƠ है, ǔजसमɅ मालवाहक या माल ĤाƯकता[ को हुई कोई भी 
हािन या नुकसान शािमल है, ǔजसके िलए वह िशकायत करता है और 
वह मालवाहक कंपनी से मुआवजे का दावा करता है। यह तक[  Ǒक 
माल कȧ Ǒडलीवरȣ न होने के कारण इसस ेहोनेवाली नुकसान इस खंड 
के अंतग[त नहȣं आती, केवल उãलेख कर Ǒदए जाने से भी यह 
अèवीकृित योÊय हो जाती है। "ǔजस ितिथ को माल का ǒवतरण होना 
चाǑहए था" Ĥाय: ऐस ेशÞदɉ का उपयोग èपƴ Ǿप स ेएक ऐसे मामले 
के बारे मɅ बता रहा है जहां माल को सुपदु[ नहȣं Ǒकया गया है। यह 
खंड माल के मािलक को वाद दायर करने के िलए एक वष[ का समय 
देती है। इस वष[ कȧ गणना माल कȧ सुपुद[गी कȧ ितिथ से कȧ 
जाएगी, जहां माल ǒवतǐरत Ǒकया गया है और उस ितिथ से जब माल 
ǒवतǐरत Ǒकया जाना चाǑहए था, जहां सभी या कुछ माल ǒवतǐरत 
नहȣं Ǒकया गया है। यह तØय Ǒक छठे पैराĒाफ का पहला खंड माल 
को वहां स े हटान े कȧ बात करता है, सोचने के िलए एक तक[  हो 
सकता है ÈयɉǑक बॉàबे उÍच Ûयायालय ने सोचा था Ǒक जब माल कȧ 
सुपुद[गी नहȣं हुई है तो इस खंड का कोई उपयोग नहȣं है। यह उãलेख 
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Ǒकया जा सकता है Ǒक कुछ Ĥािधकरण (काव[रस कैǐरज वाई सी, प.ृ 
191 10वां सèंकरण देखɅ,) ने सुझाव Ǒदया है Ǒक इस अनुÍछेद के 
पहल ेखंड का बहुत कम अथ[ Ĥतीत होता है। यह एक ऐसा मामला है 
ǔजस पर हमɅ Úयान देने कȧ आवæयकता नहȣं है। यह उãलेख करना 
पया[Ư है Ǒक इस तØय के पैराĒाफ के पहले खंड मɅ Ĥदान Ǒकए गए 
साêय के िनयम का ǒवतरण न होने के मामलɉ पर कोई Ĥभाव नहȣं 
पड़ सकता है, यह तय करने मɅ परूȣ तरह स ेअĤासंिगक है Ǒक Èया 
तीसरा खंड Ǒडलीवरȣ न होने के मामलɉ पर लागू होता है। जसैा Ǒक 
हम पहले हȣ कह चुके हɇ Ǒक ǔजस ितिथ को माल कȧ Ǒडलीवरȣ होनी 
चाǑहए थी, वह आवæयक Ǿप स ेएक ऐसे मामले पर ǒवचार करती है 
जहां माल कȧ Ǒडलीवरȣ नहȣं होने के कारण नुकसान हुआ है।” 

िनण[य के पहल ेभाग मɅ, Ûयायालय ने इन Ĥावधानɉ पर Úयान Ǒदया था: 

“पाँचवɅ पैराĒाफ मɅ Ĥावधान Ǒकया गया है Ǒक यह माना जाएगा Ǒक 
Ĥेषक ने वाहक को उसके Ʈारा Ǒदए गए अंकɉ, सÉंया, माğा और 
वजन के ǒववरण के संबंध मɅ सटȣकता कȧ गारंटȣ दȣ है। इसमɅ आगे 
यह Ĥावधान Ǒकया गया है Ǒक Ĥेषक ऐसी अशǒुƨयɉ से उ×पÛन होने 
वाले या उसके पǐरणामèवǾप होने वाल ेसभी नुकसान, नुकसानऔर 
खचɟ के िलए वाहक को ¢ितपिूत[ करेगा। Ǒफर पैराĒाफ 6 आता है, 
ǔजसका पूरा उãलेख करना उिचत हैः- 
“ बंदरगाह पर उतरने से पूव[ या इसके मािलक को पǐरवहन अनुबंध 
के तहत सुपुद[ नहȣं Ǒकया जाता या जब तक कȧ नुकसान या 
नुकसानऔर नुकसान या नुकसानकȧ Ĥकृित को िलǔखत Ǿप मɅ 
मालवाहक या उसके एजɅट को नहȣ दȣ जाती या तीन Ǒदनɉ के भीतर 
Ǒकसी तरह कȧ हािन या नुकसानसामने नहȣं आती, ऐसा िनçकासन 
माल  वाहक Ʈारा सुपुद[गी का ĤथमǺƴया सबूत होगा जैसा Ǒक पोत-
भार वाहन मɅ वǔण[त है।” 
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20. वत[मान मामले मɅ, हवाई पǐरवहन अिधिनयम िनयम 18 (पहली और 

दसूरȣ अनुसूची दोनɉ मɅ) के माÚयम स े राहत Ĥदान करता है। यह एकमाğ 

Ĥावधान है जो उन ǔèथितयɉ को िनधा[ǐरत या कãपना करता है ǔजनके बारे मɅ 

संसद ने मुआवज े स े िनपटने के दौरान ǒवचार Ǒकया था। इसकȧ अिभåयǒƠ 

"माल के ǒवनाश या हािन या नुकसानकȧ ǔèथित मɅ हुई ¢ित" है। ईèट एंड 

वेèट èटȣमशीप (पूवȾƠ) सवȾÍच Ûयायालय को माल के "नुकसान या ¢ित" के 

संबंध मɅ दािय×व को सीिमत करते हुए समुġ Ʈारा वहन अिधिनयम के तहत 

एक Ĥावधान स ेिनपटना था। Ûयायालय ने िनणा[यक Ǿप स ेखाǐरज कर Ǒदया 

Ǒक “माल कȧ हािन या नुकसानके संबधं मɅ "नुकसान या ¢ित" पर ǒवचार 

Ǒकया गया था और इसमɅ माल कȧ नुकसान या ¢ित शािमल नहȣं थी: 

“इस पैराĒाफ मɅ नुकसान या ¢ित एक åयापक अिभåयǒƠ है ǔजसका 
उपयोग ǒवधाियका Ʈारा वाहक या Ĥेषक को हुई Ǒकसी भी नुकसान या 
¢ित को शािमल करने के िलए Ǒकया जाता है, ǔजसके संबंध मɅ वह 
िशकायत करता है और मालवाहक कंपनी से मआुवजे का दावा करता 
है। यह तक[  Ǒक माल कȧ Ǒडलीवरȣ मɅ ǒवफलता के कारण होने वाला 
नुकसान इस खंड मɅ शािमल नहȣं है, केवल अèवीकृित के योÊय होने 
के िलए उãलेख Ǒकया जाना है।"ǔजस ितिथ को माल कȧ सुपुद[गी 
होनी चाǑहए थी" ऐसे शÞदɉ का उपयोग èपƴ Ǿप से एक ऐसे मामले 
पर ǒवचार करता है जहां माल कȧ Ǒडलीवरȣ नहȣं कȧ गई है।” 

21. इस बात का Ĥािधकार है Ǒक जहाँ भी कानून Ǒकसी शÞद का èपƴ और 

असǑंदÊध शÞदɉ मɅ उपयोग करता है, वहाँ Ûयायालयɉ का काय[ ऐसी 

अिभåयǒƠयɉ को èपƴ करना और सामाÛय अथ[ देना है। जब तक संदभ[ 
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अÛयथा न हो, åयाÉया×मक ĤǑĐया Ʈारा अिभåयǒƠ के आयाम को कम या 

सीिमत नहȣं Ǒकया जा सकता (संदभ[ Įी राम रामनारायण बनाम बॉàब े राÏय 

एआईआर 1959 एससी 459; जàमा मǔèजद बनाम कोǑडमािनयनġ एआईआर 

1962 एससी 847)। सुथɅġन बनाम अĤवासन अपीलीय अिधकरण, (1976) 3 

ऑल ईआर 611 (एच.एल.) मɅ इस िनयम को इस Ĥकार èपƴ Ǿप से समझाया 

गया है:-  

" संसद को Ĥथम Ǻƴया संसद अिधिनयम मɅ कहȣ गई बातɉ का अथ[ 
बताने का Įये Ǒदया जाता है। कानून के शासन के तहत जीने कȧ 
उàमीद रखने वाल े लोगɉ के िलए क़ानूनɉ का मसौदा तैयार करना 
कभी भी सतंोषजनक नहȣं होगा जब तक Ǒक Ûयायालय जब भी संभव 
हो िनमा[ण के 'सनुहरे िनयम' को लागू करने का Ĥयास न करɅ, यानी 
वैधािनक भाषा को åयाकरǔणक और शÞदावली के अनुसार, सामाÛय 
और Ĥाथिमक अथ[ मɅ ǒबना Ǒकसी चूक या जोड़ के जो इसके संदभ[ 
मɅ है, पढ़ा जाए।” 

वत[मान मामले मɅ, 1972 मɅ ऐसा कुछ भी नहȣं है जो "¢ित" को केवल ǒवनाश 

या नुकसान तक सीिमत करने के िलए एक Ĥितबंधा×मक िनमा[ण कȧ गारंटȣ 

देता है। माल के िलए, जब सादे शÞद èपƴ Ǿप स े"हािन" (जोर Ǒदया जाता 

है) होते हɇ। इसिलए, यह अिभिनधा[ǐरत करना Ǒक माल कȧ Ǒडलीवरȣ न होने के 

पǐरणामèवǾप होने वाली ¢ित अिधिनयम Ʈारा Ĥदान Ǒकए गए नुकसान स ेबड़े 

नुकसान के िलए कार[वाई को उिचत ठहराने के िलए अिधिनयम के बाहर आता 

है,जो Ǒक अनुिचत होगा। 
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22. याğी के वèत ु को हुए नुकसान, उसके åयǒƠगत चोट, और माल कȧ 

हािन, या माल के ǒवनाश या ¢ित के कारण होने वाल ेनुकसान के मामले मɅ 

समान िनयमɉ के अतंग[त आने वाली साव[जिनक नीित और अिभसमय (साथ हȣ 

Ĥोटोकॉल) Ʈारा उठाए जाने वाले अनुमान - जो कानून के Ǿप मɅ अिधिनयिमत 

हɇ - को सवȾÍच Ûयायालय ने Ěांस मेǑडटेरेिनयन एयरवजे बनाम मसेस[ 

यूिनवस[ल एÈसपोÒस[ और अÛय (2011)10 एससीसी 316 मɅ अपने हाल के 

फैसले मɅ "वाहक के दािय×व को सीिमत करके उस पर दािय×व के अनुमान को 

आरोǒपत करने को संतुिलत करने" के Ǿप मɅ वǔण[त Ǒकया है... (पूव[) हाउस 

ऑफ लॉÔस[ ने एबनेट बनाम ǒĦǑटश एयरवेज पीएलसी 1997 (1) ऑल.ईआर 

193 मɅ इसी तरह यू.के. कानून कȧ समान शतɟ को िचǒğत Ǒकया था, ǔजसने 

हेग Ĥोटोकॉल Ʈारा सशंोिधत वारसॉ अिभसमय को Ĥभावी Ǒकया था, इस Ĥकार 

है - 

“अनुÍछेद 22 हालांǑक मह×वपणू[ है, ÈयɉǑक यह वाहक के दािय×व 
को सीिमत करता है। यह उन संदभɟ मɅ ऐसा करता है जो दािय×व 
कȧ सीमा को आम तौर पर उन सभी मामलɉ मɅ लागू करन ेमɅ स¢म 
बनाता है जहां वाहक åयǒƠयɉ और पंजीकृत सामान और कागȾ के 
पǐरवहन मɅ उƣरदायी है। अनुÍछेद 22(2)(क) इन शÞदɉ से शǾु होता 
है "पंजीकृत सामान और कागȾ के पǐरवहन मɅ" इन शÞदɉ से जो 
आशय उभरता है वह यह है Ǒक जब तक वह ǒवशेष अनुबधं Ʈारा 
अÛयथा सहमत नहȣं होता है - ǔजसके िलए अनुÍछेद मɅ अÛयğ 
Ĥावधान Ǒकया गया है - वाहक को आƳèत Ǒकया जा सकता है Ǒक 
Ĥ×येक याğी और Ĥ×येक पकेैज के िलए उसका दािय×व अनुÍछेद मɅ 
बताई गई रािश से अिधक नहȣं होगा। वाहक Ʈारा बीमा और उसके 
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उपĐम कȧ पूरȣ लागत के िलए इसके èपƴ िनǑहताथ[ हɇ। इसके  
अनÍुछेद 22(4) वाद कȧ पूरȣ या आंिशक लागत जारȣ करने का  
Ĥावधान करता है। लेǑकन यह वाहक कȧ वादȣ को िलǔखत मɅ Ĥèताव 
देकर लागत के िलए अपने दािय×व को सीिमत करने कȧ ¢मता के 
अधीन है। मुझे लगता है Ǒक इन िनयमɉ का Ĥभाव गंभीर Ǿप स े
ǒवकृत होगा यǑद उÛहɅ उन सभी मामलɉ मɅ आम तौर पर लागू नहȣं 
Ǒकया जा सकता है ǔजनमɅ वाहक के ǔखलाफ दावा Ǒकया जाता है। 

-------------      --------------          ------
-------- जो èपƴ Ǿप से समझौता था, उसका ĤितǾप िनàनिलǔखत 
अनÍुछेद , अनुÍछेद 24 मɅ पाया जाता है। यह अनुÍछेद यह Ĥावधान 
करता है Ǒक अनुÍछेद 18 और 19 तथा अनुÍछेद 17 Ʈारा कवर Ǒकए 
गए मामलɉ मɅ - इन मामलɉ को दो अलग-अलग अनुÍछेदɉ मɅ 
अलग-अलग िनपटाया गया है - "Ǒकसी भी ¢ित कȧ कार[वाई, चाहे 
वह Ǒकसी भी आधार पर हो, अिभसमय Ʈारा िनधा[ǐरत शतɟ और 
सीमाओं के अधीन हȣ लाई जा सकती है।" यह Úयान Ǒदया जाना 
चाǑहए Ǒक अनुÍछेद के परैाĒाफ (2) मɅ कहा गया है Ǒक यह िनयम 
अनÍुछेद 17 Ʈारा कवर Ǒकए गए मामलɉ पर लागू होता है, "इस Ĥư 
पर ǒबना पूवा[Ēह Ǒक व े åयǒƠ कौन हɇ ǔजÛहɅ वाद दायर करने का 
अिधकार है और उनके संबंिधत अिधकार Èया हɇ।" जैसा Ǒक Ĥोफेसर 
रेन े एच माÛकȧǒवÈज़ न े अपने लखे मɅ बताया है, "द वॉरसा 
कÛवɅशÛस डेज़ इन कोट[ " (1972) 21 आई.सी.एल.Èयू. 718,741 
कोई भी राÏयɉ से इन Ĥưɉ से संबंिधत अपने कानूनɉ मɅ संशोधन 
करने के िलए तयैार होने कȧ उàमीद नहȣं कर सकता है, जो अपकृ×य 
और अनुबंधन कानूनɉ के िलए बुिनयादȣ है और इसिलए åयापक 
मह×व के हɇ, ǔजसका एकमाğ उƧेæय ǒवमान वाहक के दािय×व के 
कानून से संबंिधत सभी मामलɉ को एकȧकृत और समायोǔजत करना 
है। 
इसिलए मुझे इन दोनɉ Ĥावधानɉ कȧ संरचना ऐसी हȣ लगती है। एक 
ओर वाहक èवयं को दािय×वɉ स े बाहर करने या सीिमत करने कȧ 
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अपनी आजादȣ दसूरे को समǒप[त कर देता है तो दसूरȣ ओर याğी या 
अनुबंधन का अÛय प¢ उन दावɉ मɅ Ĥितबंिधत है जो वह अिभसमय 
मɅ िनधा[ǐरत शतɟ और सीमाओं Ʈारा नुकसान कȧ कार[वाई के दायरे मɅ 
लाया जा सकता है। यह ǒवचार Ǒक अनुÍछेद 17 के अंतग[त आने 
वाले मामलɉ मɅ - जो Ǒक वत[मान मामले मɅ मƧुा है - कÛवɅशन के 
बाहर एक याğी Ʈारा वाहक के ǒवǽƨ ¢ितपूित[ कȧ कार[वाई कȧ जा 
सकती है, उस Ĥणाली के पूरȣ तरह स ेǒवपरȣत Ĥतीत होता है ǔजस े
बनाने के िलए इन दो अनुÍछेदɉ को Ǒडजाइन Ǒकया गया था…” 

23. एक समान नीित और एक वैǔƳक Ǻǒƴकोण कȧ आवæयकता को हाउस 

ऑफ लॉÔस[ Ʈारा मॉǐरस बनाम के. एल. एम. डच एयरलाइंस [2002] 2 एसी 

628 मɅ Ǒफर से रेखांǑकत Ǒकया गया थाः 

"81.एक आदश[ दिुनया मɅ सàमेलन को उन सभी लोगɉ Ʈारा समान 
अथ[ Ǒदया जाना चाǑहए जो इसके प¢कार हɇ। इसिलए मामला कानून 
साêय का एक और संभाǒवत İोत Ĥदान करता है। अÛय ¢ेğािधकारɉ 
के Ûयायालयɉ के तक[  पर सावधानीपूव[क ǒवचार करन ेकȧ आवæयकता 
है, ǔजÛहɅ इस मƧेु से िनपटने के िलए कहा गया है, ǒवशेष Ǿप से वे 
जो उÍच èतर के हɇ। ऐसी åयाÉया को काफȧ मह×व Ǒदया जाना 
चाǑहए ǔजसे अÛय ¢ğेािधकारɉ मɅ सामाÛय èवीकृित िमली हो। दसूरȣ 
ओर एक भेदभावपूण[ Ǻǒƴकोण कȧ आवæयकता होती है यǑद िनण[य 
ǒवरोधाभासी होते हɇ, या यǑद उनके बीच कोई èपƴ सहमित नहȣं है।" 

इस ǒबंद ुपर कई बार जोर Ǒदया गया है, और अÛय िनण[यɉ मɅ लागू Ǒकया गया 

है िनण[य (देखɅ ǔज़चरमैन बनाम कोǐरयाई एयर लाइÛस कंपनी िलिमटेड 516 

यूएस 217, (1996), "टू फोèटर युिनफॉिम[टȣ इन द लॉ ऑफ़ इंटरनेशनल एअर 

Ěेवल "; इसे भी देखɅ, एल अल इज़राइल एयरलाइंस िलिमटेड बनाम ×सɅग 525 
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यू.एस.155 (1999))। बाद के िनण[य, एल अल इज़राइल एयरलाइंस, एक याğी 

ने दावा Ǒकया Ǒक शरȣर कȧ घुसपैठ कȧ खोज के पǐरणामèवǾप उसे मनोदैǑहक 

चोटɅ आई थीं। यह èवीकार Ǒकया गया Ǒक अिभसमय  मɅ उस अिभåयǒƠ के 

अथ[ के भीतर कोई शारȣǐरक चोट नहȣं थी, लǑेकन याğी ने तक[  Ǒदया Ǒक वह 

घरेल ूकानून के तहत नुकसान के िलए एक अलग कार[वाई करने से वंिचत नहȣं 

थी। Ûयायालय ने कहा: 

“याǒğयɉ को उन पǐरǔèथितयɉ मɅ èथानीय कानून के तहत दावɉ को 
आगे बढ़ाने कȧ अनुमित देना जब अिभसमय ऐसी वसूली कȧ अनुमित 
नहȣं देता है, तो कई ǒवसंगितयां पैदा हो सकती हɇ।वाहक ǒविभÛन 
कानूनी åयवèथाओं के तहत असीिमत दािय×व के संपक[  मɅ हो सकते 
हɇ, लǑेकन सिंध के संदभ[ मɅ उÛहɅ इस तरह के दािय×व स ेअनुबंध 
करने स े रोका जाएगा। आपात ǔèथित मɅ शारȣǐरक Ǿप स े घायल 
याğी लɇǑडंग, अिभसमय  कȧ देयता सीमा के अधीन हो सकता है, 
जबǑक एक हȣ दघु[टना मɅ केवल आघातĒèत लोग संभाǒवत असीिमत 
नुकसान के िलए अिभसमय  के बाहर वाद  करने के िलए èवतंğ 
हɉगे।” 

24. अिभसमय मɅ िनधा[ǐरत दािय×व कȧ सीमाएं िनरपे¢ हɇ, और वहन के 

दौरान या वाहक Ʈारा खोए गए माल पर भी लागू होती हɇ, इसकȧ पǒुƴ डेटा 

काड[ कॉप[ और अÛय बनाम एयर एÈसĤसे इंटरनेशनल कॉप[ 1983 (2) ऑल 

ईआर 639 मɅ कȧ गई है।  

25. वत[मान मामले मɅ, एअरवे ǒबल ने एयर इंǑडया और तेज शू के बीच 

अनुबंध बनाया। तेज शू ने यह आĒह कȧ थी Ǒक एयर इंǑडया Ʈारा इस मामले 
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मɅ ǔजस एयरवे ǒबल पर भरोसा Ǒकया गया था, उसमɅ देयता को सीिमत करने 

वाली कोई शत[ या मूãय और अितǐरƠ रािश के भगुतान के बारे मɅ ǒवशेष 

घोषणा कȧ आवæयकता नहȣं थी। हालांǑक, तेज श ूƮारा èवयं Ĥèतुत एअर वे  

ǒबल कȧ Ĥित (एक ǒबदं ुजो उसके अिधवƠा Ʈारा सनुवाई के दौरान ǒववाǑदत  

नहȣं है) से पता चलता है Ǒक एअर व े ǒबल के पीछे मुǑġत शत[ सÉंया 4 ने 

वाहक कȧ देयता को 20 ǑकलोĒाम तक सीिमत कर Ǒदया। Ĥासंिगक शतɏ, 

अथा[त ्खंड 3 और 4, िनàनानुसार हɇ: 

“3. Ĥथम वाहक का नाम इस पƵृ पर सǔं¢Ư Ǒकया जा सकता है, 
पूण[ नाम और उसका संǔ¢Ưीकरण ऐस ेवाहक के टैǐरफ, पǐरवहन कȧ 
शतɟ, आवæयकताओ ंऔर समय साǐरणी मɅ िनधा[ǐरत Ǒकया गया है। 
Ĥथम वाहक का पता Ĥèथान का हवाई अÔडा है जो इस पƵृ पर 
दशा[या गया है। सहमत ठहराव èथान (ǔजÛहɅ आवæयकता पड़ने पर 
वाहक Ʈारा बदला जा सकता है) Ĥèथान के èथान और गंतåय के 
èथान को छोड़कर व े èथान हɇ, जो इस पƵृ पर दशा[ए गए हɇ या 
वाहक कȧ समय साǐरणी मɅ माग[ के िलए िनधा[ǐरत ठहराव èथानɉ के 
Ǿप मɅ Ǒदखाए गए हɇ। कई Đिमक वाहकɉ Ʈारा इस पƵृ के अंतग[त 
Ǒकए जाने वाल ेपǐरवहन को एक हȣ ऑपरेशन माना जाता है। 
4. िसवाय इसके Ǒक वाहक के शãुक या गाड़ȣ मɅ पǐरवहन कȧ शतɟ 
मɅ अÛयथा Ĥावधान Ǒकया गया है, ǔजसके िलए वारसॉ अिभसमय 
लागू नहȣं होता है और देयता यू. एस. $20.00 नुकसान हुए, 
¢ितĒèत या ǒवलंǒबत माल के Ĥित ǑकलोĒाम के बराबर से अिधक 
नहȣं होगी, जब तक Ǒक वाहक Ʈारा उÍच मãूय घोǒषत नहȣं Ǒकया 
जाता है और परूक शुãक का भुगतान नहȣं Ǒकया जाता है।” 
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उपरोƠ शत[, ǒवशेष Ǿप से खंड 4,1972 के अिधिनयम कȧ अनुसूची के िनयम 

22 को इस हद तक Ĥभावी बनाता है Ǒक यह माल के नुकसान, या ¢ित या 

ǒवनाश के िलए दािय×व को सीिमत करता है: 

“वाहक का दािय×व 250 ŉɇ क Ĥित ǑकलोĒाम कȧ रािश तक सीिमत 
है, जब तक Ǒक Ĥेषक ने, उस समय जब पैकेज मालवाहक को सɋपा 
गया था, Ǒडलीवरȣ के समय मãूय कȧ एक ǒवशेष घोषणा नहȣं कȧ है 
और यǑद मामल ेमɅ आवæयकता हो तो एक पूरक रािश का भुगतान 
Ǒकया है।” 

26. यǑद मालवाहक, तेज शू, चाहता था Ǒक एयर इंǑडया अमǐेरकȧ  20 या 

उसके समक¢ से अिधक रािश के िलए देयता Ēहण करे, तो उसे पǐरवहन के 

िलए ऐसी रािश घोǒषत करनी चाǑहए थी और िनधा[ǐरत मूãयांकन शãुक का 

भुगतान करना चाǑहए था। 1972 के अिधिनयम का िनयम 22 वाहक के 

दािय×व को अिधकतम अमेǐरकȧ  20 Ĥित ǑकलोĒाम तक सीिमत करता है। इस 

Ĥकार अिधिनयम ने वाहक के दािय×व पर एक सीमा िनधा[ǐरत कȧ जहां 

मुआवजे को अमेǐरकȧ  20 Ĥित ǑकलोĒाम वजन घटाने से अिधक नहȣं Ǒदया जा 

सकता है। अिधक मुआवज़ा मांगने के िलए, यह आवæयक था Ǒक Ĥेषक माल 

कȧ ढुलाई के िलए माल के मूãय कȧ एक ǒवशेष घोषणा करे और एक परूक 

शãुक का भुगतान करे। Ûयायालय ने यह भी नोट Ǒकया Ǒक वादȣ, तेज शू न े

एयरवे ǒबल मɅ माल का मूãय  घोǒषत नहȣं Ǒकया, बǔãक केवल सीमा शुãक के 

िलए मãूय घोǒषत Ǒकया (डȣएम 150,152.90 कȧ रािश)। इसके अलावा, Þयाज 

कȧ घोषणा के अनुसार अपीलाथȸ  को कोई पूरक रािश का भुगतान नहȣं Ǒकया 
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गया था। एक åयाÉया जो Ǒक कानून Ʈारा ĤयुƠ अिभåयǒƠयɉ के कृǒğम 

िनमा[ण पर, Ĥेषक या ĤाƯकता[ को िनधा[ǐरत सीमाओं से अिधक वसूलने कȧ 

अनुमित देती है, वह ǒवǒवध और अĤ×यािशत पǐरǔèथितयɉ मɅ असीिमत देयता 

के िलए Ĥवेश Ʈार हो सकती है, जो हवाई पǐरवहन के åयवसाय को 

अåयवहाǐरक बनाती है। इस Ûयायालय को ǑƮतीय अनुसूची (पवूȾƠ) के खंड 22 

(4) Ʈारा अपनाए गए Ǻǒƴकोण का भी समथ[न ĤाƯ है, जो भारतीय Ûयायालयɉ 

को मुकदमबेाजी कȧ लागतɉ के िलए सीिमत आकǔèमकताओं मɅ िनधा[ǐरत 

सीमाओं स ेअिधक रािश देने कȧ अनुमित देता है: 

“(4) इस िनयम Ʈारा िनधा[ǐरत सीमाएँ Ûयायालय को अपने कानून के 
अनुसार, इसके अितǐरƠ, वादȣ Ʈारा Ǒकए गए वाद के खच[ और अÛय 
खचɟ का पूरा या आंिशक भगुतान करने से नहȣं रोकेगी। उपरोƠ 
Ĥावधान लागू नहȣं होगा यǑद िनधा[ǐरत हजा[ने कȧ रािश, वाद का खच[ 
और Ûयायालय के अÛय खचɟ को छोड़कर, रािश उस रािश से अिधक 
नहȣं है जो वाहक Ʈारा नुकसान पहँुचाये जानेवाली घटना कȧ ितिथ स े
छह महȣने कȧ अविध के भीतर या कार[वाई शुǾ होने से पहल ेहुआ है 
या जो भी बाद मɅ हो तो, वादȣ को िलǔखत Ǿप मɅ पेश Ǒकया गया हो 
।” 

27. यǑद संसद का इरादा होता Ǒक Ûयायालय माल के नुकसान के िलए 

अिधिनयम Ʈारा लगाई गई देयता सीमाओ ंको पार कर सकती हɇ, तो खंड 22 

कȧ संरचना पूरȣ तरह स ेअलग होती। राƶीय उपभोƠा ǒववाद िनवारण आयोग 

Ʈारा पाǐरत आदेश के संदभ[ मɅ एयर इंǑडया पहले हȣ अमǐेरकȧ  39,780 

मãूयांकन के अनुसार Ǿपये 12,51,877 कȧ अिधकतम देयता का भुगतान कर 
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चुका है। यह Ûयायालय तेज शूज़ को कानून Ʈारा िनधा[ǐरत कȧ गई Ǒकसी भी 

चीज़ से अिधक कȧ वसलूी करने मɅ स¢म बनाने वाल ेआयोग के आदेश मɅ 

कुछ भी नहȣं समझती है और न हȣ उस आदेश मɅ एयर इंǑडया कȧ सहमित दज[ 

कȧ गई है जो उसे उƠ वादȣ के उÍच दाव ेका बचाव करने स ेरोकने के बराबर 

है। यह अदालत आयोग के आदेश मɅ ऐसी कोई बात नहȣं देखती जो तेज शूज 

को कानून Ʈारा िनधा[ǐरत रािश स ेअिधक रािश वसूलने मɅ स¢म बनाती हो; न 

हȣ उस आदेश मɅ एयर इंǑडया कȧ सहमित दज[ है जो उसे उƠ वादȣ के उÍचतर 

दाव ेका बचाव करने से रोकती हो। इसिलए इस Ûयायालय कȧ राय है Ǒक एकल 

Ûयायाधीश ने यह åयाÉया करने मɅ गलती कȧ है Ǒक चाहे िशपर/Ĥेषक ने 

िनयम 22 (तथा धारा 4) Ʈारा िनधा[ǐरत सीमा स ेअिधक मूãय घोǒषत Ǒकया 

हो तथा कोई अनुपरूक शुãक िनǑद[ƴ नहȣं Ǒकया हो या भुगतान नहȣं Ǒकया हो, 

वह कÛवɅशन Ʈारा िनधा[ǐरत सीमा स ेअिधक ¢ितपिूत[ वसूल सकता है तथा 

नगरपािलका कानून मɅ सǔÛनǑहत है। तदनुसार, ǒवज सेãस कॉपȾरेशन बनाम 

लÝुथांसा एयरलाइंस आईएलआर 1981 डेल 749 (एक ǒवƮान एकल Ûयायाधीश 

Ʈारा Ǒदया गया िनण[य) के Ǻǒƴकोण को इसके Ʈारा खाǐरज कर Ǒदया जाता है। 

इसी तरह, अनुÍछेद 29 (पहली अनुसचूी के) और 30 (दसूरȣ अनुसचूी के) के 

तहत िनधा[ǐरत सीमा कȧ अविध ǒवपरȣत शतɏ हɇ, जो “सीमा के तहत अविध से 

अलग सीमा कȧ अविध अिधिनयम (धारा 29 (2)) जो èवयं सीमा अिधिनयम 

के अनुĤयोग को अपवǔज[त करेगा। 1972 के अिधिनयम के तहत व ेशतɏ एक 

ǒवशेष अिधिनयम के तहत हɇ और शतɟ मɅ आ×यǔÛतक हɇ; वे सीमा अिधिनयम 
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के सामाÛय Ĥावधानɉ पर हावी हɉगे। नतीजतन, तेज शू Ʈारा दायर वाद  मɅ भी 

समय कȧ पाबदंȣ है। 

28. उपरोƠ चचा[ के मƧेनजर, अपील सफल होनी चाǑहए। ǒवƮान एकल 

Ûयायाधीश के आ¢ेǒपत िनण[य और ǑडĐȧ को रƧ Ǒकया जाता है। अपील को 

ǒबना Ǒकसी लागत आदेश के èवीकार Ǒकया जाता है। 

 

एस.रवीÛġ भट  
(Ûयायाधीश) 

 
 

          आर. वी. ईƳर  
(Ûयायाधीश) 

19 िसतंबर, 2013 
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(Translation has been done through AI Tool: SUVAS) 

अèवीकरण : देशी भाषा मɅ िनण[य का अनुवाद मुकÙƬेबाज़ के सीिमत Ĥयोग हेतु Ǒकया 
गया है ताǑक वो अपनी भाषा मɅ इसे समझ सकɅ  एव ंयह Ǒकसी अÛय Ĥयोजन हेतु Ĥयोग 
नहȣं Ǒकया जाएगा| समèत काया[लयी एव ं åयावहाǐरक Ĥयोजनɉ हेतु िनण[य का अंĒेज़ी 
èवǾप हȣ अिभĤमाǔणत माना जाएगा और काया[Ûवयन तथा लागू Ǒकए जाने हेतु उसे हȣ 
वरȣयता दȣ जाएगी। 

 

 


